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ace apenas algunos L

Todos tienen en su llne’a un factor afos esta categoria era
clave para su éxito. El ultimo en practicamente inexisten- \
llegar, el Audi TT, quiza sea el te. Coupés de apenas cuatro

mas vanguardista y atrevido metros que sacrificaban la fun- — “’ m ""‘,
cionalidad en beneficio de la | 1\l

@slética no tenian gemasiado
quorumentre los fabricantes de
automoviles. Sin embargo, des-
de que se presento el primer
prototipo del Mercedes SLK en
gl Salén de Turln en 1994, co-
menzd a gestarse una moda
qgue ha llegado en estos mo-
mentos a su maximo apogeo.
Todas las marcas de renombre,
rivales directos de la firma de la
gstrella, también vislumbraron
en este concepto un futurdo muy
halagGefio. Sin embargo, pue-
de decirse que este resurgir de
& raza es un poco consecuen
cla directa del caracter lUGIico
que el mercado esta deman-
dando. De hecho, el principal
objetivo de estas firmas fue rea-
lizar un roagdster, s decir, un
capricho de un tamano pe-
quefio y a precio relativamente
asequible. ¥ el unico que no ha
nacido primero como un des-
capotable ha sido el ultimo en \
aparecer, el Audi TT —la ver-

sion abierta no llegara hasta

bien entrado 1999—. De todas

El comportamiento dinamico del
S BMW es una de sus virtudes.

Los asientos son muy

envolventes y deportivos.
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El diseno del Z3 es
sin duda @l mas
clasico de este
comparativo,
aunque lguaimente
llamativo.

formas, pocas semanas des-

pués de su presentacion en so-

cledad, se expuso en el Salon

de Tokio la variante abierta del

Audi denominada entonces

TTs. Por ello puede considerar- ‘

8e que su evolucion ha sido si- N
milar a la de sus rivales de este ‘ "
comparativo, sl bien, en cada

caso la férmula empleada ha si- l' H‘
do distinta y, por tanto, el resul- IJ .m"' 'hl' Vi l'""' ,m
tado final es bastante diferente ‘4 l '|" Il e
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El comportamiento del futurista coupe de Audi esta

condicionado por un e quipo de neumaticos muy generoso

Esto permite una velocidad de PAaso por curva altisima
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Todos tienen en su linea un
factor clave para su éxito, El dl-
timo en llegar, el Audi TT, quiz4
sea el mas vanguardista y atre-
vido, con un disefio muy audaz
que se sale bastante de los ca-
nones estilisticos habituales en
este lipo de coches, Ofrece una
silueta «muy coupé», con un
trazo del techo muy tumbado
que va en detrimento del espa-
Cl0 para la cabeza de los ocu-
pantes de las plazas traseras
No obstante, aunque éstas se
an habiles sélo para nifos pe-
quenos, los responsables de
Audi querian ofrecer la funcio-
nalidad de un 2+2. L.os otros
ires rivales son estrictos dos
plazas, aunque con filosoflas
diferentes, Porque, por ejem-
plo, en el disefio del BMW 73
Coupé, donde se recogen ras-

QoS muy clasicos como el alar-
gado capd, la cola truncada o
las branquias laterales, hay que

AUTOMOVIL 23




reconocer que se ha tenido
Pocas veces cuatro coches gl bastante en cuenta el sentido
de un concepto similar aportan 4 R B préactico, doténdole de una ca-

sensaciones y planteamientos P rroceria que permite gozar de
un maletero muy generoso, a

costa, eso si, de prescindir de

tan diferentes

las plazas posteriores. El plan-

tearmniento del Mercedes SLK y

el Porsche Boxster quiza sea ak

go diferente, ya que tienen la

obligacion de ser tambien des

capotables, modalidad que

combinan —el Porsche gracias

al hard-top— con su condicion

de coupé. El modelo de la es-

trella nacid asi, con dualidad de

funciones, gracias a su revolu

T | cupnmio techo (}uro plegable
1 TS eléctricamente. k| Boxster recu-
it o f ' rre al techo metalico —aesmon-

table entre dos personas— pa-
ra transformarse en un atractivo
modelo cerrado, también de
solo dos plazas pero con dos
, maleteros, uno muy aprovecha-
rr———— W le en la parte delantera, Quiza
TF -OOBO.BP pueda parecer un dato un poco
—— / supérfiuo analizar lg capacidad

de los portaequipajes con au-

tomdviles de este lipo, pero re-
| 'i - sulta vital para poder sacarles
‘ I — un aprovechamiento digno a
W | | modelos como estos que, por
; n"”w,“;’LfI:-_'r’r'.‘i"f; ~_.."..I.| 'L,"r" s TR -*, ,_ ) st : | ' oA | il . . sus caracleristicas, tiene otras
ol | mee et T VAT T T L ' WS el W A A prioridades. Los mejor parados
1 b e L L Alll en este sentido
_ son el TT con 290
> ‘o ltros ampliables y
‘ : ol SLK que alcan-
) | ’ za los 350 litros,
@ste ultimo siems-
pre y cuando no
eslé el techo ple-

gado

A I el Otro aspecto
Como buen Mercedes, Importante esta
el SLK disfruta de la misma en la mecanica,
calldad de acabado que sus impuesta por ia

hermanos mayores. iradicion de cada
marca y que de-

tarmina el caracler de cada

uno. El TT, como buen Audi, es

un tracclion delantera —tam-

vién disponibie con traccion (o-

il ' n ' ' tal—, transmision que se Com-
"l g 0 1 S bina ¢con un motor de {Oduclda
cilindrada pero exprimido al

méximo gracias a la tecnologla
mas moderna. Por ello, el 1.8 li-
ros que le anima con turbo de
geometria variable y cinco val-
vulas por cllindro alcanza en el
TT nada menos que 180 CV
(185 CV en el banco de rodillos)
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o que supone una potencia es-

Segun el banco de rodilios, el motor del SLK 230K es el mas potente de los cuatro peclfica por encima de los 100
protagonistas de este comparativo, 1o que se traduce en unas prestaciones magnificas, CV/itro, Esto no seria nada del
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ST,

Nno se tienan en
guenta que ademas el par au-
menta, con una curva incliuso
aprovechable. Sl ya en la
version de 150 CV se ha dicho
que su entrega a bajo regimen
s Como la de un tractor, an la
que no existe el
puesta, en este caso ocurre tres
cuaros de 1o mismo, pero con
clfras mucho mejores. Respex

to al ultmo 1.8T de 150 CV que
pPaso por U}iﬂét redaccion, ef 1T
ha consequido S Mg mas a un

Olro munaco si

mas

Hempo de ras-

El atractivo diseno

del Boxster ha sido |a
fuente de Inspiracion
incluso a la hora

de renovar el mitico 911,

M':‘.";.. .-

Con el techo metalico, el
compacto roadster de
Porsche se transforma en
un preclioso coupe,

regimen 1.300 rpm menor Y
esto sorprende mas cuando en
& praclica apenas se percibe
un tiempo de respuesta, es de-

Cir, NO existe una spalagar de
antrada del lurbo, s8ino que la
entrega ce luerza es muy pro

gresiva en todo momento. Y to
do ello aderezado con una ca

n M T IR

(I

.u......‘x gl |

[Hmta

Al M

paciaad para subir de vueltas
encomiable. Porque

alla es gonde menos bnlla este

S Hien an

molor, alcanza el régimen de
corte en 6,750 rpm, el mas ele
vado de todos los contendien
1es de este lest
&l Mercedes SLK utiliza una
1ormula parecida, recurriendo a
N MOLOr soorealimentago aun
Que en aste caso con un com
presor rotalvo tipe Roots vy una
clindrada supearior, ya qQue se
trata de un 2.3 litros, Desde e

punto age vislta ael rendimiento,
a@sia mecanica es la mas brillan
e, CON una potencia que en el
DaNco s@ ha acercaco a los 200
CV y un par superior a los 30
mKQg a poco mas de 3.000 rom
No obstante, este motor tiene
un tacto tosco, impropio del re
finamiento que sé mere
Mercedes. Y esta sensacion se
por @l cam

ce un

acentua si se opta
DIO Mmanua

Para ejemplo de refinamiento
esta el propulsor de BMW, ur
seis cilindros atmostérico de
2.8 litros que siempre ha sido
alabaco en cualquiera de los
modelos en 1os que se ha em-
pleado. Y en el Z3 Coupé no
poaia ser menos, porque su
elasticidaa se combina, como
en ninguna otra mecanica, cor
la facilidad para su
bir de vueltas, Una
vardadera delicla
en definitiva. El Gt
mo en discordia es
el Boxster, que dis-
fruta de la mecani-

Ca mas deportiva

Un seis ciindros tipo boxer con

Ca

2.5 litros, Es también atmosféri-

CO, pero que demuestra todo su
potencial en la zona alta del
cuentarrevoluciones, Es el gue
menos par ofrece, con mucha
diferencia respecto a sus riva-
les, pero es el que
genio cuando la aguja ;;1.1-'3 de
las 5.000 rom. Este es al mo-
mento en el que cambia e fase
la distribucion variable y en el
Que &l SoNido se vuelve todavia
mas caulivador, Todo aso se
aprecia en las prestaciones
Porque el Porsche presenta los
reqistros mas pobres en cuanto
a recuperaciones, aunque en
aceleracion y velocidad punta
geja claro que su procedencia
NO e permite dejarse vencer tan
faciimente. De todas formas, su
cilindrada relativamente conte-
nida y el hecho de no disponer

llene mas
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El aspecto desenfadado y Iudico de estos coupés
alemanes esconde un nivel tecnolégico de primera fila

MOTOR
Daefinicion

Cllindrada

y encendido

Dl

AudiTT18T

Cuatro clindros en linea, delan- '
tero transvacsal; refrigerado por |

agua : —
Bloque de lundicién y culata de
aleacion ligera; ciglefal sodre
cinco apoyos

1 781 cc (81,0 x 86,4 mm);
compresion, 9.5:1

Gestion electronica Motronic
ME 7.6 con Inyeccidn multipuns
10 sacuencial y turbocompresor
KKK K03 con Intercooler; en-
condiio estatico integraco.
Cinco valvulas por cilindro ac-
clonadas por taqués hidraulis
Cos a través de doble arbol de
lsvas en culata mandado por
correa dentada

132 kW (180 CV) a 5.500 rpm
235 Nm (23,9 mkg) entre 1,950
y 5.000 rpm

Datos oficiales

BMW Z3 2.8 Coupé

Sais cllindres en linea, delante-
ro longitudinal; refrigerado por
agua 4 e s
Bloque de fundicion Qris y cula-
1a de aleacwn ligera; ciglenal
$0D16 Siele apoyos

2.793 ¢cc (84 x 84 mm);
compresion, 10,2:1

Gestion electronica digital Sie-
mans MS41.0, con inyeccion
secuencial multipunto: encendi-
do electrdnico Integrado

Cuatro valvulas por cilindro ac-
glonadas por taqués hidraulls
cOs & lravés o dos arboles de
lovas en culata mandados por
cadena doble; sistema VANOS
de disinbucion variable

142 kW (193 CV) a §.800 rpm
280 Nm (28,57 mkg) a 3.500 rpm

| tero longltudinal; refrigerado

Mercedes SLK 230 K

Cualro cilindros en linea, delan-

gzquo de lundicion y culata de
aleacion ligera; cigusfal socore
CINCO apoyos

2.295 cc (90,0 x 88.4 mm);
compresion: 8,81

Gostion eloctrénica con inyac-
clon secuencial multipunto,
compresor mecanico Roots o
Intercooler; encendido glectro-
MCo iIntegrado

Cuatro valvulas por cllindro ac-
clonadas por 1aqués hidrauli-
CO8 @& lravés de dos arboles de
levas en culata mandados por
cadens

142kW§1930V)85300 m
280 Nm (28,57 mkg)a 2

Porsche Boxster

Saeis cllindros en linea, central |
longitudinal; refrigerado por |
agua

Blogque y culatas de aleacion -1
gera; Ctguehal lorjacio con swte |

2p4 0 cc (855 x 72,0 mm);
compresion, 11:1

Gestion elecironica digital
Bosch Motronic MS.2, con inyec-
cion secuancial multipunto; en-
cendido elecirénico integraco

Cuatro véalvulas por cilindro ac-
clonadas por laqués hidraull-
cOS a través de dos arboas de
levas en cada culata mandados
por cagenas,; sistema Variocam
de distribucion vanable

150 kW (204 CV) a 6.000 rpm
245 Nm (25 mkg) a 4.500 rpm

TRANSMISION

Disposicion motriz  Motor delantero transversal con

o

Camblo 1*
(relaciones y 2
desarrollos 3
finales) 4

BASTIDOR
Suspensién

Volante
Frenos

COTAS

Largo/ancho/alto 4 .041/1 764/1.346 mm 4.025/1,740/1,306 mm 3,005/1.743/1 270 mm 4.315/1,780/1.290 mm

Batalla y vies 2422 mmy 1.528/1.513 mm 2445 mmy 1,413/1 494 mm 2.400 mm y 1.488/1 480 mm 2415 mm y 1.485/1.524 mm

Depdsits 58 Jiros 51 litros 53 liros 57 Mros

Poso 1.205 kg 1.390 kg 1,325 kg 1.300 kg

Coel. omdmmloo Cx 0,34 Cx 0,37 Cx 0, 35 Cx 0,31

PRESTACIONES

Velocidad maxima 226 kil 231 km/h 231 km/ 240 ke

0-100 km/h 7°4440 6"8/10 e 6910

0-1,000 m No declarado 273110 No declarado No declarado

CONSUMO

Homologado ECE  (urbano/extiaurnanc) (uroanc/extraurd /medio) (urbano/extraurn./medio) (Urbanc/extraurbano)
10.9/6.3 liros/ 100 km 12.9/7 4/9.4 lieos/ 100 km 13,3/7.0/9.3 htros/ 100 km l 7.1/14.3 litros/100 km

cambio en prolongacion del Cis
glefal; traccion delantera

Monodlsco an $8co con mando
hidraulico

3,300 1 (8,87 km/h)

1 944 1 (15,05 knvh)

1,308:1 (22,37 kmyh)

1,084:1 (28,29 knmvh)

0, 838 1(34,91 kmh)

3.838:1

Motor delantero longitudinal
con cambio en prolongacion
del ciglenal; propulsion frasera
con contrel de traccion ASCaT
Monodisco en seco con mando
hidraulico "

42001 ( 8,71 km/h)

2.490:1 (14,73 kmyh)

,860.1 (22,10 km/h)

240 1 (29.58 km/h)

,000:1 (36,68 km/h)

5

! 1
1 1
! 1
3,

-.
—

Camblo manual de cinco rela- |
clones en prolongacién del ¢i-
glenal, propulsion trasera con
control de traccidn ASR
Monodisco en §6co con mando
hidraulico

3861 (8,62 km/h)

2,18:1 (15,27 km/m)

1,38:1 (24,13 km/h)

1,00:1 (33,29 km/h)

0,80:1 (41,62 km/h) |

3,461

Cambio manual de cinco rela- |
clones; propulsion trasera con |
diferancial autoblocante y con-
trol de traccion ASR
Monodisco en $eco con mando
hidraulico

3.50:1 (8,46 km/h)

2.12:1 (13,97 km/h)

1,43:1 (20,71 km/h)

1.08:1 (28,75 km/h)

0,79:1 (37,48 km/)
3.89:1

Delantera Independianta de tipo |

McPherson, con trdngulo infe-
rior; trasara do ruedas liradas
por brazos longltudinales unidos
Por un @)@ torsional; resortes he-
icoldales, amontiguadores tales-
coplcos y estabibizadora én am«
bos trenes (19/23 mm @)
Cremallera asistida. didmetro
de giro: 105 m

378 mm @ (2,75 vuellas)
Doble circuito hidraulico en dla-
gonal, con servoasstencia, dis-
cos vonlilados delante (313 mm
@), macizos detras (233 mm @)
yABS =
Aleacion ligera, de 7" x 16"

Michelin Pilot SX, da 205/45
WR 16

Delantera Independiente tipa
McPhersen, con triangulo infarior;
yasera de ruedas tiradas por bra-
208 obicuos reforzacos, amortis
guadores 1elescepicos de gas,
muelies helicoidales y barra esta-
pilizadgora en ambos renes
(27117 mm @)

De cremalera asistida; didmetro
de gito; 104 m

375 mm @ (2,75 vueitas)

Doble clecuito hidraulico en dla-
gonal servoasistido, con discos
ventllagos delante (286 mm @),
macizos detras (273 mm @), v
ABS

De aleacion igera de 7°x 16"

Mchalin Piot MX de 225/50 ZR16

Detantera Independiente do pa- |
ralelogramo delormabie y esla-
bilizadora (24 mm @), trasera
Independiente mullibrazo; re-
sortes helicoidales y amortigua-
dores telescopicos en ambos
lrenes

Recirculacion de bolas asistida;
Diametro de giro: 106 m

380 mm @ (3 vueltas)

Doble clrcuito Mdraulico en dia-
gonal servoasistigo, con discos
ventilados delante (288 mm @),
macizos detrds (276 mm @) y
ABS e

Aleacion, de 7'x 167

Duniop SP Sport, de 205/55
VR18 delante y 225/50 VR16
detras

Delantera incependiante tipo|
McPherson con trlanguio inferior, |
trasera independiente tipo McP-
hergon con brazos longitudinales
y transvarsal. resortes helicolda-
88, amortiguadores telescopi-
¢o8 y estabilizadora (23/18.5 mm
@) en ambos trenes

Cramalieca agstidaDiametro de

o
geo mm @ (3 vuentas)
Doble circuito higraulico en dia-
gonal servoasistido, con discos
ventilados delante y detras
(298/292 mm ), pinzas de alumi-
Nio con cuatro bombines y ABS
Aloacion de 6'x 16° delante y
7"x 18" oetras
Pirelll P-Zaro asimétrico, de
206/55 ZR16 delante y 225/50
ZR16 getras
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de sobrealimentacion tampoco
e aulonzan a destacarse tanto
de sus rivales, sobre todo de
BMW y Mercedes, mientras
que el coupé de Audi se des-
cuelga siendo el mas lento. Y es
que, a pesar de su apariencia
de «huevo futuristax, la aerodi-
namica del TT no es su mejor
arma, con un Cx de 0,34, lo que
repercute negativamente en su
velocidad maxima. No corre

Basta echar un vistazo a
estos cuatro coupés para
darse cuenta que un
mismo concepto puede
dar lugar a estllos
completamente diferentes.

mucho mas, por ejemplo. que
un AudiA318Tde 150CV. Y
acelerando, no se notan mucho
los mas de 10 CV de potencia
de diferencia, por lo que en un
registro como la aceleracion del

kilometro saliendo de parado,
rebaja la barrera de 29" por los
pelos, mientras que Porsche y
BMW han bajado de los 28",

El talante mas o menos de-
portivo también se refleja, como
es logico, en el comportamiento
de cada uno. Lo cierto es que
pocas veces cuatro coches de
un conceplo similar aportan
sensaciones y pianteamientos
lan diferentes. Audi se ha incli-
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nado por un traccion delantera,
aprovechando para ello la pla-
taforma de su familia Audl
A3NVW Golf. Pero la batalla se
ha acortado por lo que sus re-
acciones respecto a otros mo-
delos que comparten esta mis-
ma estructura son algo mas
nerviosos. Y es que, los técni-
cos de Ingolstadt han dirigido
sus esfuerzos a construir un co-
che vivo de reacciones, que no

VELOCIDAD Audi TT 1.8T BMW 23 2.8 Coupé Mercedes SLK 230 K Porsche Boxster
Méaxima absoluta 21893 kmha6.271 pmenS*| 230,47 kmyh a 6.283 rpm en B 233,00 km/in a 5600 rpm en 841 233 45 km/h & 6.228 rpm an S
Kilémetro lanzado |
(tras 1.000 m de aceleracién) 196 76 kimh 187 69 ke 203,15 kmnh 192,57 krvh
Salida del km lanzado
(tras 2.000 m de aceleracion) 21258 km/ha 6089 (pmen 5| 22216 km/h 4 6.056 rpmenSty 216,12k a5192rpmen 5] 211,56 kmmh a 5.645 rom en 54

ACELERACION
0-100 km/h 8°30/100 (en 1% y 2%) 7" 29/100 (en 1" y 2%) 7°65/100 (an 1%y 2%) 7718100 (en 19y 2%)

400 motros (sallda parada) 16°94/100 15°23/100 16°27/100 | 15°17/100
1.000 metros (salida parada)  28°01/100 27"99/100 2811100 l 27°88/100
RECUPERACION
En 4° (desde 40 km/h) 400m 17 22/100 17°38/100 i7°04/100 | 18“32/100
1.000m 30 88100 31*12/100 30637100 32"98/100
En §° (desde 50 km/h) 400m 7 22100 17°42/100 17*11/100 18°756/100
1.000m 320100 3244100 317'89/100 35°83/100
ADELANTAMIENTO
Lento: 20-70 km/h 5 29100 (en 2) 4°77/100 (on 2%) 4°64/100 (en 2¥) 5°33/100 (en 2*)
Répido: 70-120 km/h 8°59/100 (en 22 y 3Y) 8°18/100 (en 2% y 3%) 6°68/100 (en 2 y 3¥) 6°21/100 (en 2 y 3%
Total: 20-120 km/h 11°88/100 (on 2¥ y 3%) 10"95/100 (en 24 y 34) 10"92/100 (an 2* y 3%) J 11°54/100 (on 2* y 3Y) I

FRENADA
140 km/h a0 72.4 men 3°68/100 71,1 man 3"68/100 | 76.1men 3"91/100 | 714 men 3'74/100 |

CONSUMO
Velocidad constante 100/120 kmvh 100/120 km/h 100/120 km/h 100/120 kmih

7.38/8.10 Svos/100 km 7,64/8 94 lilros/100 km 7.0/8,2 litros/100 km 7.66/8.23 litres/ 100 km
Conduccion normal vel mecx 104,89 km/h; val. modia: 99,8 km/M | vel meda: 98,7 km/Mh vel. media: 98,7 km/h
(carretera/Redia/autopista) 8,33 troe/ 100 km 8,16 litros/100 km 9,65 litroa/100 km 9,1 fitros/100 km
Conduccion deportiva vel. media 142 64 knmyh; vel media: 129.9 km/n val madia; 1291 km/h Vol media; 129 1 kmyh
(carretera montafia/Rodiw/, 17.6 litroa/ 100 km 14,45 litrog/100 km 13,8 Htroa/100 km 14,7 litros/100 km

Consumo medio en Ia prueba

10,35 Steos/100 ke

9,79 Mros/100 km

9,66 lilros/100 km

0.02 litros/100 km
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Mercedes SLK 230 K Porsche Boxster

UNIDAD PROBADA AudiTT 1.8T

Peso en bascula
Reparto de masas
Presion do ruedas

RENDIMIENTO

Todas 88 mecanicas olrecen
rancimantos similnred, aungue
CON SOIUCIONGs DieN
Maronciadas Mentras
Merceces y Audl recurren a ia
gsobreasimantacion, como 1o
darmuestran sus axplosvas
ourvas do par, Porscha y BMW
confian en 108 propulsores
atmosféncos que ofrecen una
gran capacidad para sudir de
vueltas vy sensaciones mucho
Mas deporiivas

1. 308 ki
| )_.l.»'.‘l

RO1/507 'b'-‘t' (61/3% %)

2.6/2.3 bar ‘l

BMW Z3 2.8 Coupé
1,921 kO
664/6F y

2.5/2.5 bar |

xg (50,3/49.7 %)

1.373 kg
735/838 kg (53.5/46.5 %)

2.5/2.0 bat

1.303 kg
G14/889 kg (47 1/52,0 %)

s X Yol w
2.5/2.5 bar

L]

® Potencia maxima
185,91 CV a 5.570 rpm

® Por maximo

28,69 mkg a 3.220 rpm

® Régimen maximo

8.750 rpm

® Relacion peso/potencia
7.04 kg/CV

® Potencla especifica
104,38 CVAitro
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® Potencia maxima

197 A7 GV a 5200 rpm

® Par maximo

29,23 mkg a 4. 310 rpm

® Régimen maximo

8.500 rom

® Rolaclon peso/potencia
6,68 kQ/CV

® Potencla especifica

70.70 CViiro
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® Potencla maxima
199,65 CV a 5350 rpm

® Par maximo

31.76 mkg a 3.170 rpm

® Régimen maximo

5.880 rom

® Relacion peso/potencia
6,88 kg/CV

® Potencia especifica

86 90 CVAItro

® Potencia maxima
19502 CV a 6.010 rprm

® Par maximo

23,94 mkg a 4.620 rpm

® Régimon maximo

6670 rpn

® Rolacion peso/potencia
6,68 kg/CV

® Potencla especifica

78 64 CVilitre
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desmerezca nada en un seg-
mento donde abunda la propul-
sion trasera. De hecho, es el
unico modelo de la firma que
anuncia unas prasiones para
sus neumaticos de 4 decimas
menos detras (2,4/2,0 bar), 1o
que induce siempre a una ma
yor deriva de dicho tren ge ro
daje. De todas formas, el condi-
clonante principal en el com-
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portamiento del TT se encuen-
tra en las ruedas, ya que esla
muy calzado en relacion a su
potencial, La unidad de prue-
bas montaba un equipo de 17
pulgadas con 225/45 y resuita-
ba descompensada en algu-
nos trazados: cuanto mas vira-
do y cuanto mas rolo esta el pi-
80, peor absorbe. Con llantas
de 16 pulgadas de diametro de

serie y 205/45 de goma, es mas
que suficiente. Sin embargo, el
equipo de suspensiones se ha
afinado para la ocasion, con
unos reglajes mas logrados
que en cualquier otra version
de Audi con esta misma plata-
forma, aungue sigué haciendo
gala de ciertos rebotes cuanco
s@ abordan baches en pleno
apoyo. En cambio, sobre traza-

dos rapidos y lisos, el TT ofrece
una velocidad de paso por cur-
va increible; parece casi un mo-
delo de traccion integral

Sus compaferos de compa-
ralivo ofrecen quizas un com-
portamiento mas equilibrado,
aungque hay que tener en cuen-
ta que son propulsion trasera, a
lo que se suma en el caso del

Porsche el motor central-poste- [>
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nor. Esto exige mucho mas del
conductor, que necesita mas
pericia y conocimientos si quie-
re extraer todo el partido de una
magquina tan divertida como es
ol Boxster. De los tres propul-
sion trasera, el que goza de un
equipo de suspension mas so-
fisticado es el SLK, con parale-
logramo delante y multibrazo
detras, lo que repercute positi-
vamente en su establlidad y,
junto con unos reglajes de
amortiguacion formidables,

Ficha comercial

| 7.900,000 ptas.

Porsche Boxster

Dos afos sin imite de kilometraje
Octubre 1996
01-594.11.07

LLAVE EN MANO AudiTT 1.8T BMWZ3 2.8 Coupé Mercedes SLK 230 K
Precio® 6150000 ptas, 5.925.000 ptas 6400000 ptas,
Garantia  Un afo sin limite de kilomatraje | Un afo sin limite de kilometraje | Un ana sin limite de kilometraje
Lanzamiento
en Espaha Noviembre de 1998 Septiembre 1998 Octubre de 1996
Atencién al
cliente 900 132 132 900 100 482 040-268 888
* IVA, transporte o impuesto de matriculacién incluidos; tasa de matricula, seguro y opclones aparte

EQUIPAMIENTO ,

Serle ABS. ASR, EDS, airbag de con:] ABS, control electronico de trac-| ABS, ASR, climatizador automati

ductor y acompafante, airbags |
laterales delantaros, cierro centra- |
lizado con mando a ditancia, ole- |
valunas edectricos, diroccion asis-
tida, iInmovilizador electronico, fa.
ros antinlebla delanteros, llantas
de aleacion de 7"x 16", retroviso-
108 exteriores eléciricos y térmi-
cos, climatizador automatico, ve-
lante y pomo de la palanca de
cambios de cuero, volante regula:
ble en altura y profundidad, asien:
108 ¢ cuero y regulables en altu-
ra, asiento posterior particio 50/50
Liantas de aleacion ce 7,5 17°
con neumaticos 225/45 RY7
(140.000 ptas ), alarma antirrobo
(51.000 ptas,), calefaccion de los
aslentos delaneros (67.000 ptas.),
laros de xendn (140.000 ptas. ),
(lavalaros (34.000 ptas.), pintura
metakzada (102.000 ptas,)

cion ASC+T, aire acondicionado,
doble airbag (ol dal acompanan-
te con detector de ocupacion),
aslentos lapizados en cuero Na-
pa con reglaje eléctrico, faros an-
tinlebla, clerre centralizado con
mando a distancia, elevalunas
elécirioos, aapejos retrovisores
eléciricos calelactables, Inmovili-
zador electronico, llamas de aea-
clén ligera, regulacion Intenor de
allura de aros, direccién asistica,
cristales tintados, llantas de alea-
cion, preinstalacion de radio

Pintura metalizaga (85615
plas.), camblo automatico
(350,000 ptas,), suspension de-
portiva con diferencial autoblo-
cante tarado al 26% (46.038
ptas.), llantas de aleacion hgera
de 17" con naumalicos espocia-
s (210,643 plas)) y akbag late-
ral para conductor y acompanan-

co, dirbag de conducior y pasae: |

1o, direcoion asstida, relrovisores |
eléctricos, cterre cantralizado,
elovalunas eldctricos, nivel de
aceis, tlermometro de agua, faros
antinlabla, limpia<iavataros, llan:
las do aleacion y teco plegable
metalico

Pintura metalizada (115,200
ptas,), sistema de navegacion
(373.760 pias.), caja de cambios
automatica de 5 relaclones
(366.080 ptas.), volante reguia-
ble en distancia (28.160 ptas.),
alarma antirrobo (64.000 ptas.),
limplalavataros (49.920 ptas.) y
calefaccion de asientos delante-

1e (77,335 ptas.).

ros (69.120 plas.)

ABS, ASR, climatizador automati-
co, airbag de conductor y pasa-
|@ro, direccion asistida, retroviso-
ros aléciricos, clerre centraliza-
do. elevalunas eléctricos, nivel
de acelte, termomotro de agua,
taros antiniebla, limpia-lavalaros,
llantas de aleacion, regulacion
de volante en distancia, regula-
cion de banqueta en inclinacion
y raspaldo rogulable eléctrica-
menta

Chasis deportiva {110.080 ptas.),
llantas de aleacion de 18"
(207,360 plas.), sistema de
rransporte en techo (76.800
ptas ), techo duro en color de la
carroceria (440 320 ptas,), de-
floctor de aire (66.560 ptas.), air-
bags laterales (220.160 ptas.) y
cambio Tiptronic (615.840 plas )

ofrece un buen compromiso
entre eficacia y confort. Aun asl,
ninguno de los protagonistas
de este test puede presumir de
ser muy comodo, porque 10dos
ellos van excesivamente calza-
dos para reforzar la agresiva
imagen que quieren vender vy,
por tanto, «copian» mas de la
cuenta cualquier irregularidad
del terreno.

Para divertirse conduciendo,
al méas gratificante es el Pors-
che Boxster. Como minimo es
8l mas deportivo y el que hace
descargar mas adrenalina al
conductor, aunque solo sea por
el caracteristico sonido de su
motor boxer situado Justo
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detras de la célula del habitacu-
lo. Ademas, ofrece de serie el
autoblocante y el equipo anti-
patinamiento ASR. Los demas
también llevan este Gltimo dis-
positivo, pero no cuentan con
un artilugio tan fundamental pa-
ra gozar a tope —cuando me-
nos de un propulsion trasera—,
como es el autoblocante. El
BMW 23 2.8 lo puede montar
en opcién, mientras que el SLK
s6lo equipa el ASR. El Audi TT
no emplea un autoblocante
convencional, aungue si el sis-
tema EDS a bajas velocidades
que se combina con un nece-
sario ASR, que puede desco-
nectarse a voluntad —Como en

el resto— aunque no es muy re-
comendable cuando el piso es-
14 himedo, ya que el par que
entrega el motor es tan alto que
las pérdidas de motricidad son
muy acusadas.

Desde luego, por equipa-
miento a nadie defraudara cual-
quiera de estos coupés germa-
nos. Tampoco es para menos
ya que el precio esta a la altura
de un capricho de estas carac-
teristicas. El Boxster quizas es
el mas emocionante, pero tam-
bién el més caro y con bastante
diferencia. A los 7.900.000
ptas. del modelo de Porsche,
hay que anadirle casli medio
millén méas por el techo duro en

el mismo color de la carroceria
para poder convertirlo en un
precioso coupé. El SLK 230
Kompressor y Z3 Coupé 2.8
son mas baratos, aungue siem-
pre hay que hacer un desem-
bolso de mas de 6 millones.
Mientras que el mas econdmico
es el Audi, aunque igualmente
atrayente. Porque, si bien sus
prestaciones son ligeramente
inferiores, su linea rompe con
todo lo convencional, ofrecien-
do el ejercicio de estilo mas au-
daz de los ultimos tiempos y
convenclendo a la vez desde
un punto de vista practico.
,Qué més se puede pedir?.
Juan Ignaclo Egulara




